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"i,ggttgny; toistaiseksi, siksi kunnes tflrkmt}xk.se?n so—

veltuvia 4-akselisia avovaunuja on kaytettavissa, jar-

jestad pylvdiden kuljetukseen téllaisia vaunuryhmis,
jotka pysytetdan ryhmind niin kauan kuin pylvés-
kuljetuskausi kestdd. Ryhmi késittdad siis 3 Hk-vau-
nua, joiden suojavaunuina on 2 Ik-vaunua. Tata pie-
nempad ryhmid ei voida kéyttds, koska edelld selos-
tettu vaunuryhmd on edullisin kuljetusyhdistelma
sekd rautatien ettd asiakkaan kannalta.

Rahdituksen osalta on asia jirjestetty siten, ettd ns
suojavaunumaksua ei kanneta ja ldhetys katsotaan
sellaiseksi 10-akselin vaunuryhmiksi, jonka kuljetus-
maksusta myonnetddn 1 hinnoitusluvun eli nb5 %:n
alennus. Niilld edellytyksilld teki edelld selostetun
koeldhetyksen kuljetusmaksu pylvéstd kohti 133 mk.
Kuljetusmatka oli 66 km, jonka liséksi sekd 18ht6- etta
misrdasemalla liittyi kuljetukseen maksunalainen
syrjdraide. Jos vaunut olisivat olleet tdyteen kuormat-
tuja, olisi kuljetusmaksu ollut 122 mk pylvastd kohti.
Mainittakoon, ettd rahti Ok-vaunussa olisi tehnyt n
182 mk ja Ok+Ik ryhmissd n 250 mk pylvaalta.

Kuljetustapa sallii koneellisen késittelyn ja sen-
vuoksi olisi sitd nyt pyrittdvd vield kdyttdméin, silld
sen avulla on kisittelykustannukset alennettavissa
huomattavasti. Pienillikin nostureilla on oma merki-
tyksensd tdssd mielessd, mutta huomattavampi sdasto
syntyy, kun kuormaus suoritetaan suuritehoisilla palk-
kinoistureilla, joita jo on olemassa. Niissd nostureissa
on kaksi nostokoukkua, joiden vélimatka on 3 m. Néin
ollen voidaan pylvistaakkaa nostettaessa saada sen
alle kaksi nostovaijeria, joiden vilimatka on 3%2—4
m. Tuntuisi siltd, ettd nosturi tallaisenaan pystyy suo-
riutumaan pylvistaakoista, mutta jos vaijerien véli
osoittautuisi liian lyhyeksi, voidaan kiyttdd sellaista
apuvilinettd, jolla vaijerien vilid saadaan pidennet-
tys, jolloin pitkienkin pylvédiden muodostamia taak-
koja voidaan huoletta ja vaivatta nostaa.

Kun palkkinosturin nostoteho on 15 tonnia ja kun
se kykenee nostamaan autokuormallisen pylviita ker-
rallaan ja siirtimiin téllaisen taakan autosta rauta-
tievaunuun sivupylvididen yli 6—10 minuutissa. mer-
kitsee se varsin tuntuvaa kuormauskustannusten séés-

Kuva 3. Pylvidskuormat perilld
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postivaunuilla. Kuljetusvahingon sattuessa karsi jo-
kainen tappion omassa kukkarossaan.

lghetykset toimitettiin hevosten vetamilla
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Mutta  nyt kuljetusvahingoista
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toa. Tallaisen kuormauksen kustannus tekee vain n
750—1000 mk vaunulta eli 20—25 % siitd, mitd se ny-
kyisin muulla tavoin suoritettuna maksaa.

Voitanee lopuksi todeta, ettd suoritettu kokeilu oli
hyddyllinen, silld se viitoitti tien niihin mahdollisuuk-
siin, joita pylvdiden kuljetuksen hyvidksi on vield
kiytettdvissd. Kun nosturiverkosto on parhaillaan
syntymissd ja tihenemdéssd, tulee pylvdiden kuljetus-
mahdollisuudet monilta ldhetyspaikoilta huomatta-
vasti jo ensi kesidkautena paranemaan.
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Kuva 4. Laukaist on tapahtunut. Melkoinen osa
kuormaa solunut alas vaikka purkamispaikka ei
olekaan tdhdn puriamistapaan erityisen otollinen



