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Liikennetarkastdja T. E. ALAVA:

den kuljetuskustannukset

halpenevat

Puutavaran Kkuljetuksen kehittdmiseen on viime
vuosien aikana monin eri tavoin pyritty. Pdédtavoittee-
na on ollut kuormaus- ja purkamiskustannusten alen-
taminen, johon pé#dstddn ndiden vaiheiden koneellis-
tamisella. Tadssd tarkoituksessa on rautatielaitoskin
hankkinut asiakkaiden vuokrattavaksi siirrettdvia
puutavaran kuormausvilineitd, kiramoita ja ~pitkit-
tidiskuljettimia, ja ryhtynyt tdméan lisdksi hankkimaan
suuritehoisia 15 tonnin puutavaranostureita suurille
puutavaran lédhetyspaikoille. Tallaisia nostureita on
tialla hetkelld jo kuusi, nim. Myllyméden, Hyrynsalmen,
Sotkamon, Hiekkalahden, Porokyldn ja Tohmajirven
liikkennepaikoilla.

Koneellinen kisittely edellytti vaunutyypin raken-
teen muuttamista. Tdssd mielessd rakennettiin 2-akse-
linen, 19 tonnin kantoinen avovaunu Hk, joka varus-
tettiin laukaistavilla sivupylviilla. Téllaiseen vaunuun
voidaan kaikenlaatuinen puutavara kuormata sivu-
pylvdiden varaan, koska purkaminen kyetdédn suorit-
tamaan pylvdat laukaisemalla, jolloin kuorma suu-
reksi osaksi omalla painollaan soluu vaunusta pois.
Tallaisten vaunujen lukumédrd oli vuoden vaihteessa
2200 ja rakennetaan sitd jatkuvasti lisdd. Lopulliseksi
maadrdksi tulee todennédkdisesti 4500 vaunua. Pinota-
varan ja tukkien kuljetuskysymys vaunutyypin puo-
lesta on tdmin vaunun avulla ratkaistu, mutta vau-
nun pituutta, 8.70 m pitemmadan tavaran kuljetus on
.edelleen suoritettava vanhoissa vaunutyypeissd, joihin
koneellinen kuormaus ei yhtd menestyksellisesti so-
vellu.

Pylvididen kuljetus on yleensa suoritettu 4-akselisis-
sa Ok-vaunuissa, joiden pituus on 12.90 m. Kun vau-
nussa on puiset sivupylvdit, ei pylvdskuorma saa no-
jata sivupylvdisiin, vaan on kuormaa tehtdessd kady-
tettdvd wvilirimoja. Néaiden kaytto estdd tehokkaan
koneellisen kuormauksen, lisdd tietenkin kustannuksia
ja vaatii purkamistoimituksen ké&sin suoritettavaksi.
Vaikkakin tarkoituksena on pyrkid sellaiseen 4-akse-

Kuva 1.

Pylvdiden kuormaus kdynnissd

liseen avovaunutyyppiin, joka myos olisi varustettu
laukaistavilla sivupylviilld, jolloin pitkdn puutavaran-
kin osalta koneellinen Kkésittely kdvisi mahdolliseksi,
on sitd odoteltaessa pyritty rautatielaitoksen taholta
etsimddn ratkaisua, joka helpottaisi myds pylvdiden
kuljetusta.

Tédssd tarkoituksessa suoritettiin &dskettdin mielen-
kiintoinen kokeilu. Kuljetukseen kéaytettiin 3 Hk- ja
2 Ik-vaunua, jotka oli sijoitettu jarjestykseen: Hk —
Ik — Hk — Ik — Hk (kts kansikuvaa). Keskimmaisestad
Hk-vaunusta oli poistettu molemmat paddyt ja ddrim-
madisistd Hk-vaunuista sisemmaiat pdddyt. Molemmat
Ik-vaunut toimivat tdten kahden Hk-vaunun suoja-
vaununa. Pisimméit pylvddt kuormattiin "keskimmaéi-
seen vaunuun Kkeskelle, jotta paino saatiin jakautu-
maan tasaisesti vaunun molemmille akseleille. Tdhédn
vaunuun saatiin sopimaan 140 kpl pylviita, joiden pi-
tuus vaihteli 6.00—14.00 m:iin, ollen yhteinen kuutio-
jalkamaira 1217.

Adrimmaiisiin  vaunuihin kuormattiin hieman ly-
hyempi tavara ja sopi toiseen 104 kpl, pituuksien
vaihdellessa 6.00—11.00 m ja toiseen 100 kpl 6.50—
11.00 m pylvastd. Paidtyjen puoleisissa pdissd oli pyl-
viaskuorma pédddyssd kiinni. Suojavaunun puoleinen
pdd oli epatasainen. Nédiden vaunujen kuutiojalka-
maard oli 838 ja 984. Vaunuihin olisi sopinut hieman
enemmain, mutta koeldhetykseen ei saatu riittdvasti
pylviitd. Ok-vaunuun sopii vialirimoja kdyttiden vain
n 70 pylvastd.

Kuormien painot olivat: keskimmadisen 21150 kg,
ddrimmadisten 13750 ja 16580 kg. Kun kuormattavat
vaunut oli varustettu laukaistavilla sivupylviilld, ei
vilipuita tarvittu. Kuormaus suoritettiin osin sédhko-
kédyttoiselld 2 tonnin nosturilla ja kidsikuormauksella.

Kuljetus sujui moitteitta. Madrdasemalla suoritettiin
purkaminen pylvdidt laukaisemalla, jolloin kolmannes
kuormista purkautui itsestddn ja loput vierittden.

Kuva 2. Keskimmdinen vaunu kuormattiin pienelld’
nosturilla



