VALTIONRAUTATIET
: Toimikunnalle, Jjoka tutkil junien

U N E -
OSASTON JCHTAJA katkeanisia,
Helsingissa, I 1¥. rataincinissrl V.0.Teiskonlahti

helmikuun 23 p:ni 1948.
N Ko 2ul/528.

Asia:” Junien katkeamiset.

Toimikunta on tammikuun 22 paivini 1948 lihettdnyt allekirjoi t-

taneelle tutkintop ytaxirjat, jotka xoskevat ertiitd tavarajunien katke:

misia Helsingin 14helld ja pyytinyt mielipiteen ilmaisua aslasta.

Viall1igiksi vedetyt ruuvikytkimet.

Vuonna 1919 - 1920 otettiin kayténtssn nrykyinen ruuvikytiin ja
kone texnillisen toimiston lausunnon mukaan sen piti kestiad 1000 tonnin
Junapaino kal tevuudessa 1:10¢. TAmin mukaan vuoien 1922 Junajarjestys-
oh jesiinndssa midriteltiin junien painoksi korkeintaan 1000 tonnia kal-

‘tevnudessa 1:1606 Ja 830 ﬁonnia kaltevuamxdessa 1:80.

Vaonna 1922 hankittiin meille snurikokoinen vaihtoveturi, nykyi-
nen n:o 752, ja ee vietiin Viipurin satamaradalle. T&xin jilkeen teh-
tiin Viipurin satanarataa varten uusi ohjesiﬁnt@, Jossa annettiin lupa,
etta tdmi veturi n:o 752 (silloinen sarjamerkki O 1),saisi vetas 1500_,L
tonnin painocisen junan ehdollsa, ett4 nopeus on pienti. [

Kiertokir jeesgi n:o 10/2187 gyyskuun 21 piivilti 1936, siirret- %
tiin muitte mutkitta sivulla 17 kohdassa e) t&m# 1500 tonnin junapaine
kalkkiin linja juniin, vaikka tiedettiin, etts linjanopeudet svat suure*
Samalla siirreltiin sellalsia rataosia, jollla i<altevuiussuhde om 1:83, |
e€llaiaten joukkoon, Joisca kaltevuus on 1:100, mutta ettel vaurioita
Syntyiel, mairittiin junan jarruluku sanarel mika oll ennen kaltevuudes
88 1:80, Seurauksena t4z2ti oli, ettd osa Jjunia j%i mikeen, osa katkeili

a suuret Joukot ruuvikytximis vedettiin siten; ettd nilssid syntyl muo-

Onimuutoksia. Joukkxo se¢1laisia on nihtivisss tanikin pafvins,

Koneteinill inen toimisto tarttul asiaan ja xirjoitti koneosaston
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SAPas Ainchfaxam, atsta o1f kyamys, ole namkst,
x'g 5;{¢f0hjg§§§#nﬁsqh Fivulfﬁ'216-1u£iénfmﬁﬁf$itﬁ-e
:ﬁ-‘l!}‘ t*aj‘ faskampiin _#o‘isuﬂﬁhtEIB-.ﬁ.-@.L:ioc éé. 1':80. Tima ef kyliakaan
“muuta O'lﬂ'ﬁ;i‘]_gé;ﬁjikaikm‘ ' Te N A e R SR 8"

Mydhemmin on nykyi

ri rataosia helpom-
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. Seurapksenma thsts k@ikesta,én,'ettﬁ'ehk§;5° % kaikista ruuvikyt-

 Xinlsta on vedetty vialliaixsi st ten

, ethy ne eivit enid tarpeeksi tai-

fcf;;';figgp$?¢l_istgan ‘tal ett8 ruuvi on viallinen. Kun vield sota-ajan. ju1 jelt

:ﬁﬁfﬁgiﬁi;yﬁ;pdujﬁ_qlbmaééa,fe;‘ruuvikytkimia blé.ybitu'voiaeilg-riittan;et
| Dafeta boikoista seuraa, etts kaikkis ruuy {Xybkinis el volda kirtstad
i;_f}ﬁﬁnéﬁn-gst;,1?A€n'puskimeh—#alit.jﬁ&v&t 18yhikai, Jafrutettaessa Juﬁgq
f%{i§£.3&11a4nén”n1vqii§taan'kgngistunﬁﬁ r%uvikytkin néussnt pois viereiser
zjﬁ;gnnﬁn-vétokéukuatﬁ;._Térkaﬁ%@ttﬁeaaé'aellalata_tapauSta havaitﬁan, at-
Q:ﬂ;g jﬁna-oh.mehnyt pdikkilsmutfa-mitaaﬁ‘ei 016 0l1lut rikki vaunujen vaf
ﬂié§;é§5; ¥ 3 : . o

i;ﬁ;;tﬂl THten gyntyy'meilia junarunkoja,_jaita ei.voida kiristaé niin ki
| TeAlle, xuin Jt-offjesdfinn®n 111 §:n 4 kohta misras.

* ' Yeniliilset tavaravaunut. ; :
Oman lukunsa tfes4d asiassa muodostavat veniliiset tavaravaunut,

. Jolesa on itgetoimivat kytkimet, Puskimien v&li nykyisia laitteita kiy-

;l{tettaesea J&s jJopa 150 mm:ksi, Koneteknillinen toimisto tHssi suhteessr
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tken®Avéline, Jolla

Imtunt:, Jollnln ‘Baataisiin sellainan l;v

:puukmet snataiaim 1ikipitaAen yhteon. Seuraulcaena. on, ettd tallalsesss '
kytkinkohdasaa. ilmajarrule tkut oilkenevat 1ilaksi, voi.vat vuotaa tai 1r-

tautna kokonaan, millaista tapahtuy yhttimittae ja ailloin Juna menee h#

tdjarruun. Pam#ln agian auttamigeksi nikee usein, miten Jjunamiehistd

. koettaa pitaa letkujen paitn yhdesegi kiertﬂm‘illa. niiden ympiArille raute
. 1ankaa. )
Suurena haittang tiAssd suhteessa on se, etta aeka suomalajigilla

ett: venilaisilla on oma kasityksenga 81it4, mitenpiin molempien mait-
; tan tannuinta June pannaan kokoon Ja

' 1. 7h1nikkalaan,
tﬂi ﬂel ta.

migss& asussa ge tulee raja-asemil-
Imatralla Parikkalaan J& Tohmajlirvelle Puoclel ta ja

Suomen pnolella kul je t taessa ovat suomalaisget vaunut ensimmsi
.inl Ja venﬁlaiset peraasa, yhdyaliikennejunan kulkieesa VBnaJan puolel
i 1a on asio painvastoin mistd seikasta geuras,

etta aakenmainituilla
:nja-aeemilla aina suori tetaan vaihtotdits,

Uman lukunaa muodnstavat ne
iapaukset jolloin Suomesssa kulkevassa Junassa on yksi tai kaksl vaunus
joiden plikka on mik4 sattuu junassa, vaikeutana tasaa on se, etta ve-
nﬂlainan vaunuyksikkﬁ Varainkin kuormattuna, on painavampi kuin meiks.

s88 kiytetssn Matrosoffin
. Ja Kasantseffin toimintaventtiileja Joiden ;arruttamia-

lﬁinen Ja toiaekai ettd vendildisiges vaunui

Ja irroittamic
agat ovat pitkat léhentyen yhta minuuttia, kun taas meiksliisiges tays-
Jacrutua tapahtun 22 sekunniges tai sita thyemmaaaa aja

ssa 3& irroitte
minen aaannﬁllisesti 10 - 13 sekunnissga,

EﬂeIl& kuvailiuista 8yistd ei missiaan tavara

,Jl. Puskimet meills toimi tarkalleen siten
Yuotava jarrujonto.

Nykyisissa Junankatkeamisigsa
86 goikka, etty

Junasasa vetolaitteat

» kuten on ajateltu.

niyttelee toigaalta tirkeds oaaa

11ma jarrun letkukytkimet vuotavat, s.o, niidan'paissa
Olevat xumitiivisteet ovat liiakei kuluneita ja vuotoa 1isgg #131& ds-
<80 Zuvailtn 8YY, nimittain puskinvslin pitaneminen, Jolloin 1§tkupari

“tHenee, tifvistyg helpottuu,_pienoinen Vuoto alkaa ja asia vol pastyy
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= Tk 4 LR gy e xa;gox/sza.
en;, ettt g4 z T N T RPRTERE el 1
B i VR '%. 5
nut hitaine toim-inta,ye on Ja h&taJarrutns Beuraa, qun ve in:ai

s etta x‘auta tlehallitusg

t1
kuun 5 Plivang 1934, antot k1~,jelman n:o
vhdy gy iikenteea ta

s huh
435/1781, Etlloiaesta
» Disaz annettiin lupa, ettd kur

5 lenalaisiﬂ vaunuryhmia 113.1:et9.an J
b intaventtiﬂit mutta

unaan Ja niises en virheettﬁm&t
keikkq sul,jetnt Tam& johtuu eiita, etta ykel

StaJ& Sulkee yhclen toinen toisen Ja 1opukai

i t"imi Vkaik*‘-‘m vaunu, Témy Johtuu siitd, etta huol ima tta, kaikesta

gpetukaeata Ja neuvoi&ta henkﬂﬁkunta pitﬁ.& niiti vimeelliaina, koeka
'bﬂiminta on hidas. _ v o ' \

: Edellakuvattu vuotava Jarru;johto tunnetaan heti 8iith, etta ve-

urin ilmapumppu lyd iskuja enemm&n kuin normealicesti ja toisexsi mi- !

& on Pahinta kun juna lahestyy litkennepaikkad, ja kuljettaja ryhtyy
Jérmtukseen slirtams11 s kul,jettngaventtiilin kehvan ensin sulkuasen-

: kahvaa

sin, Ja sitten ryh.tJy siirtam#an/jarrutusasentoon tehdgkseen Jarrutus-

: .hsnnuksen, niin vuotava johto onkin omin lupinse Jo suorittanut jarru-

; ;ugohennuksen Ja Juna Jarruttautuu. Erotuksena on vain se, e%4td kun kul

t4ja tekee jarrutuksen, niin juman etupas jarruttea ensimmiisens je

'1355- viimeieéna, rutta kﬁn Jarrujohto 1tese toilmittaa jarrutuksen,

Juna jarruttautuu heti esim. keakelt& tal perfistd, jolloin syntyy

 kova nyksys, etts joku edellmainituista virheellieiksi vedetyicts

Ytkinieta sarkyy je juna katkeaa, jolloin ainskin sen taxacsa jus
b o s g I
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RO e o b
a8 !

: iihen s ettelyag Junavaunut

tasaieeBtl, on nykyi,. . keh Jarruta ja irroita

no toimint A 4
j miﬂtaventtiili on Valhdettg. R e Sesha i mdalgoynaL -

i X Pasilan konepa;}an
9ka njy \
1t8 asioi4g Pitas silmalis ja hoitaa, 11- !

tydnjohtaja T, Zkroog,
poittaa, etta Pieksamuy

‘ 1 on atney paikka,
genttiileitd tulee

misty vaihdettuja toiminta-

et‘paikoillaan nuu ttamatto-
mina 4 - 6 vuoteen, !

. Tallainen toimintgventtiili on jo sigalts niin 1i-
kainen, ruosteenpslyinen ju Vailla kiintests

. rasvams, etts toisgiansa vas.
taan hiotut messinkiogat ovat aivan mugtia ja

s€llainen toiminthventtii-
11 vaatii guuren ohennuksen Ja tdytoksen Jarrujohtoon~toimiakaeen, gilte .
puuttun tarvittava herkkyys ja Jarrun koettelija sen mielell#sn suikee'.

Iskettfiin tavattiin Juna, Joaea aeitéemasta kaksigkselisesm vaunusta (

baimintaventtiili‘t olivat sul Jetut, taten polstui Junasta 14 jarruakseX:

" yksinomaan virheellisten toimintaventtiilien takia.
- Ir 2 veturien vailkutus. : '

' Oman lukunsa muc os tavat t4s84 aciassa Tr 2 sarjan veturit n;ot

2300 - 1319, tunnetasn 1injslla mimells Traman-veburis, Amerikkal aiset

- V8t asettancet nAihin vetureihin 2 ylisuurté paisgtilista ja nilden yn-

. €0 niin laajan jashdytysputkiston, mik4 est&H pumpatun ilmen kuu-
‘ieen, e.tta pi#sdllididen Ja putkiston yhteinen tilavuus on 1800

', kun se esim. Tv 2 sarjassa, n:ot‘e.lB - 837 (entinen sarja K 4),
B in anerikkalalgha valnistetta ja paisiilisiltitn on meills
tolsexgi suurin, kdsittis vain 750 1litraa. Kun Truman-ve turi iy-

e paunt tysntus se jarrujohtoon niin suuren ilmapaljouden, ettt
’ w :
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fit oo - Jarrut . : : :

,kgikk* e irisutuvat toige'la tavalla kuin muita vetureits kayted-
taesst. ; ‘

~ Asien ku . , :
: ulku on siie seuraava: Suuri taverajuna Truman-veburin
' 15h

ye thmangd estyy 1liikennepaixkaa, Yuljettaja ryhtyy jarrutuksen tekooi
piirtdndlls ensin kuljettajaventt1111n kahvan sulkuasentoon ja odottea

hetkea 3011011'1 on teht*-ivﬁ Jarru‘bus. TA114 valills vuotav& Johto Jar-

ruttaa omin lupinea joko keskelty tai perista, joku virheellinen ruu-

vikytkin sirkyy, Juna katkeaa ja sen katkennut periosa ja% paikelleen

jarrute ttuna seisomaan, Kuljettaja, tuntiesenan thmin lu'ir-attoman jarra-
tuksen, tah too estay sen ohgesaannbn'mukaiseeti'1rroittama11a jérrut ei-
.~ ten, ett8 S11rt&8 kuljettajaventtiilin kahven irroitusacentoon ja siel-
ta Jjonkun hetken kuluttua ajoasentoon. 1800 1itran phusHi1ist sybksevad
niin paljon kuitenkin paineilmaa jarrujohtoon, ettt se 1lmam44ri samal-
5 pitaﬁ jarrut irr01tettuna, miks on vastoin VWestinghouse-periaatetta.
samnllg kun paineilma tulvehtii katkenneesta jarrujohdosta ulos yhi
: liikkeeséa olevan JuﬁaOSuuden perapaaetﬁ. T45114 tavalia junan etuosa
'_kulkee edelleen, ugeacsti olkeaan piimifrifnsi ratapihalle ja jarruttau-
tuu oman lakinsa mukasn heti kun kuljettaje uwudelleen siirtia kuljetts
.Javenttiilin kahvan sulkuacsentoon tehdikseen sitten Jjarrutuksen, Vasta
kun Junan pysiahdyttyd kuljettaja irroittaa jarrut, niin timén junaosuu-
- den per#piists puhaltava uuei ilmavirtaus aukijisineests johtohanaesta
ilmaiaee aslan oikean lsidan, s.0. jarrujohdon perdpii onkin auki, si-
. k811 uin johtohanat katkenneessa vilissd ovat olleet auki, Jos junan
ﬁerﬁp&a on heikosti Jarrﬁtettu painoonsa_nahden, el sekiin kukaties
; hﬂax paikoiljasn, vaen lihtee i{tce liikkeelle suuntaan tal toiseen,
; “&in on kiynyt eraitd kertoje.

: B eusimnaisin toimenpide oliei ruuviiytkinten Xkorjaus ja

B ki 10 yicteiden hankints jarrujohdon letkujen paihin samoinkuir

. ja venaliigen vaunun kytkenti tolsiinea siten, etth puski-

et kirie tyyat vastakkain. Sitten seuras toimintaventtiilien nopoa vail
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8lkuperassen ‘herkkyytenss.,
81 ole muuta keinoa kuin etts suu-

ekoigesti Plenennetisn, esim, Tru-

» @bt4 toinen puHsiilis

: 3 A Jos tarvis vaatii, niin
: ve
-Er 1 ja TV ureissa DAfssiliy keinotekoiaesti Pienenne tdin taytta-

: ,511!4 niiden poh.i&puoii Jonakin aineells, mikd el vaikuta

haitallises- \
44 Jerrutuxecen. \

Tallai s8ta ta.yttatapaa on kuitenkin vaikea keksia, veai
justyisl talvella ja hiekke t4i muu kulkee ilmavirran mukana kohti kul-

| "% & Lahtmv@:-/g
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