Reino Kalliom#dki:

LAMMINRAHKAN — OLKAHISTENLAHDEN TURVERATA

600 mm

Finlaysonin kenttdradoista vdéhiten tunnettu lienee Lamminrahkan turve-

rata Kangasalan aseman liheltd Aitolahden pohjukkaan.

taan isannoitsijd, kunnallisneuvos

Tampereen teh-
Christian Bruun, paatti muinoin

korvata kalliit halot hoyrypannujen lammityksessid toisella kotimaisel-

la polttoaineella, turpeella.

laajuisen Lamminrahka-nimisen suoalueen tehtaan nimiin
ensin tiedon paikallisen turpeen polttoarvosta.
bergin tutkimusten mukaan mudan koostumus oli seuraava:

hiiltd 34.7 % ja tuhkaa 2.8 %.

Tyot Lamminrahkalla aloitettiin talvella 1898,
Ensin rakennettiin tydvien asuinkasarmi ja teh-
taan koriehuone. Kasarmi oli mitoitettu sadalle
nengelle. Se oli jaettu erikseen naisten-, mies-
ten- se¥i konttoriosastoon. Makuulaverit olivat
asuintilojen seinilld kolmessa kerroksessa. Tur-
vetentaan johtajaksi valitun agronomi John Bick-
stromin virka-asunto oli Olkahistenlahden ran-
naila.

Kapearaiteisesta rillitiestd suolta lahden ran-
taan tuli roin kahden kilometrin pituinen. Rata-
linjalla oli paikoitellen jopa noin 5 m korkeita
pengerryksii,
jopa matalia kallioleikkauksiakin. Siksi rata-
linja nikyy hyvin vield nykyisissikin peruskar-
toissa. Landen rantaan tehtiin kivinen lastaus-
laituri, joka mydskin on yhd kunnossa. Se on
vain osittain rakennusten pihamaana ja ohikulki-
ja joutuu hetken silmdilemddn ympiaristod, ennen
kuin pystyy kuvittelemaan proomun ja turpeella
lastatut kaksiakseliset rullavaunut oikeille
xohdilleen. Raideleveys oli ilmeisesti 60 cm,
polkkyv&li polulta mitattuna 60 cm, ja kiskopai-
not 10 kg/m sekd 7.8 kg/m. Kiskoja on vield sdi-
lynyt Ojalan navettarakennuksen tukirakenteina.

Kartta (ei mittakaavassa)

Lamminrahka
konehuone

Ojalan talo
Clkanisten laituri
Vehmainen as.
Kangasala as
Ruutana pys.
Kaukajérvi
Aitolahti
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melkein yhtd syvid leikkauksia ja-

Vuonna 1897 hin lunastutti 34 hehtaarin

hankittuaan
Insinoori Th., Palm-
vettd 62.5 %,

Kuljetus tehtaalta laiturille tapahtui miesvoi-
min. Alkutyonnon jilkeen ei taatusti tarvinnut
xuin jarrutella. Ratapenzer viettiéi monin pai-
xoin yli 20 /> verran. Ainoa tasainen kohta oli
Ojalan torpan luona valtaojan rummun kohdalla.
Tapana oli pit#d siind kahvitauko paluumatkalla.
Kahvikojua piti silloinen torpan emdnti. Hevoset
vetivit vaunut ylos tehtaalle. Pahempia onnetto-
muuksia ei radan jyrkkyydestd huolimatta sattu-
nut — mutta arvaanan sen, etti pdihtyneet olivat
joskus tarpeeksi rohkeita kiskoilta padstédkseen.

Xenttiradan ollessa vield keskeneriinen tuotiin
raskas hdyrykone Tampereelta jditse Olkahisten-—
lahden perukkaan. Kuljetusmiesten tarjous siitd
Lamminrahkan tehtaalle tuntui kuitenkin liian
kovalta, joten Backstrom padtti suvorittaa siir-
ron omine vikineen. Kun miehet ja hevoset olivat
tihin puuhaan tottumattomia, niin kahden kilo~-
metrin siirtoon kului vaikeissa olosuhteissa
¥olmatta viikkoa! Tiilinen konerakennus piippui-
neen pystytettiin noin 200 metrin pddhdn suon
reunasta. Hoyrykone kdytti dynamoa, ja varsinai-
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nen kiskoilla liikkuva turvekonc toimi eiithkélli.
Koneessa oli kuljetin, joia nosti kuopasta mies-
ten siihen lapioiman turvemudan ylos Ja vatiaci
sen mudaksi veden erottamiseksi. Sitter kone pu-
sersl turpeem tiilen paksuiseksi potkoksi, mikid
koneen ulkopuolella 1lyotiin kdsin sopivan mnit-
taisiksi palasiksi, Vesi poistettiin kuopasta
isolla sdhkopumpulla,

Turvepalaset kuljetettiin koneelta siirrettiviid
kiskoteitd myoten hajalleen cuokentidille kuivu-
maan. Kovettuneina ne kasattiin samalle paikalle
ristikkoaisoille lopullisesti kuvivuwmaan, liychem=-
min ne kerdttiin suuriin aumoihin, misti ne vih-
doin kul jetettiin kenttdrataa mydten laivaran-
taan ja sieltd edelleen proomuilla Tampereelle
Finlaysonin satamaan. Satamasta johti tehtaan
pannuhuoneeseen hevosraide, joka mydhemmin sdh-
koistettiin,

Parhaina aikoina turvetehtaalla oli tyodvaked pa-
rinsadan verran, Niamd tydpaikat olivat tuclloin
Aitolahden ja Kangasalan suunnalla todella tar-
peen, Ansiot olivat hyvdt: moni mies tienasi it-
selleen hyvidt mokkirahat muistitiedon mukaan.

Finlaysonin patruuna VW.F. von Nottbeck oli aluk-
si tyytyvdinen turveyritykseen. Tehtaan valmis-
tuttua kivi Finlaysonin konttorihenkiltkunta
laiva-juna-laiva -matkalla Lamminrahkalla; il-
lalla juhlia jatkettiin Rosendahlin ulkoravinto-
lassa., La:minrahkalla oli vieraita varten pysty-
tetty kuusikulmainen huvimaja.

Polttoturpeen kdytts tehtaan Musgrave-kattiloic-
sa Tampercella osoittautui kuitenkin vuikeaksi,
Helmikuussa 1900 todettiin, ettd ykei kuutiomet-
ri halkoja vastasi 1.4 kuutiometria turverta.
Kun halkojen hinta oli 5:00 ja turpeen 3:50,
niin todettiln, ettd halot tulivat politoarvon
suhteen noin 10 pennid halvemmiksi. Fun vield
turpeesta nuodostui valtavasti tuhkaa ja nokea,
paitettiin vuonna 1902 siirtyd takaisin halkoi-
hin,

Eridit tamperelaiset liikemiehet ostivat turve-
tehtaan 50 000 markalla. Tuotanioa jatkettiin
vicld jonkin aikaa. Turvetta kokeiltiin munalla=-
kin Tampereella, mm. Verkatehtaalla ja Lapinnie-
men tehtaalla. Kannattaviksi eivdt nilmizidn ko-
keilut osoittautuneet. Tehtaan konehuone puret-
tiin ja omistajaksi tuli Romuliike Iuuti. Asuin-
kasarmi paloi vuonna 1919 ja rata purettiin.
Viimeiseni seisoi Lamminrahkalla herrojen kuusi-
kulmainen huvimaja, joka sekin myytiin ja siir-
rettiin muualle.

Nykyisin on turveradan penger tamperelaicille
vaikkapa mukava sunnuntaikdvelyn kohde — etenkin
kun Kangasalan asemalta on varsin 1lyhyt matka
Lamminrahkalle.

Lihteet:

Tarmerkoski 1973/1

Kargasalan Joulu =56

Lindfors: Finlaysonin tehtaat Tampereella
nerra J. Ojala =74



