Retusaari (Kotlin) ja Kronstatti (Kronstadt)
osa 2/4 Retusaaren ensimmaiset rautatiet

Osa 1 pohjautuu ruotsalaiseen maantieteelliseen kéasikirjaan vuodelta 1834

Osa 2 pohjautuu saksalaiseen kirjallisuuteen lahinna ajalta 1894-1914

Osa 3 pohjautuu suomalaiseen ja venélaiseen kirjallisuuteen ja karttoihin 1920-1940
Osa 4 pohjautuu venalaisiin karttoihin ja rautatiealan kirjallisuuteen 1950-2020

Saarella on ollut laaja linnoitus-, satama- ja ty6ératojen verkosto, mutta ei koskaan
varsinaisesti julkista likennetta hoitavia rauta- tai raitioteita.

Osan 2 lahteend mm.
Brockhaus Konversations Lexikon, osat 10 (1894, s.758) ja 13 (1894, s.14-18+2 liit.)

Brockhausin mukaan militdariguvernementin pinta-ala oli 15,6 km2 (ilmeisesti
Kotlin-saari lahiluotoineen) ja Kronstattin asukasluku oli 42.603 (1890). Siella oli
laivaston (Admiralitat) padesikunta, sotilaskuvernddri ja joillakin valtioilla konsulaatti.
Linnoitukset muodostivat tykistérykmentin ja niissa oli 6 pataljoonaa
rannikkotykist6a. Siviilipuolella oli 4 ortoksista, 1 katolinen, 2 evankelista ja 1
juutalainen kirkko. Kouluja oli poika- ja tyttdkoulu (Gymnasium), useita
merenkulkualan kouluja, kesateatteri ja venéjankielinen sanomalehti.

Asemakaava muodostui suorista kaduista ja alue jakaantui selvasti asuin- ja
virastokaupunginosiin. Satama oli etelarannalla ja se oli tehty n. 1000 laivalle.
Saannolliset hdyrylaivayhteydet olivat Tukholmaan, Riikaan, Stettiniin, Lyypekkiin ja
Hulliin. Sotasatama ja vélisatama olivat kokonaan laivaston kaytéssa. Telakoita oli
30, joista 14 kuivatelakkaa.

Kronstattin ja Pietarin valistd merikanaalia parannettiin vuosina 1875-85. Sen pituus
oli 1890-luvulla 28,2 km, leveys 38-69 m ja syvays 7 m.

Sikali kuin on tiedossa, niin Retusaari sai ensimmaisen kiskotiensa (rautatien)
vuonna 1841. Alkuvaiheessa radat olivat lyhyité toisistaan erillisia lyhytmatkaiseen
siirtotarpeeseen rakennettuja. Niité lisattiin linnoitus- ja satama-alueella tarpeen
mukaan ilman yhtenaistéd suunnitelmaa ja sen seurauksena niita oli useilla eri
raideleveyksilla 600 mm -1250 mm. 1900-luvun alussa Vengjan sotilaskayttddn
tarkoitetuille kenttaradoille maaréattiin vakioraideleveys 750 mm, mutta Retusaaren
kohdalla yhtenaiseen raideleveyteen pééstiin vasta 1920-luvulla.

Varhaisimmilla radanpéatkilla kaytettiin pddasiassa miesvoimin tydnnettavia vaunuja.
Ensimmaiset radat, jotka vaativat suurempaa tehoa, eli hevosta vetovoimaksi, tulivat
joskus 1860-1890 vélilla. Kaytettavissani ei ole yhtdan karttaa, joihin olisi merkitty
naita ratoja, joten niiden takka sijainti on arvailujen varassa (varastoilta laitureille tai
tykiston vierelle).

1891 kaupungin satamaraiteisto kéasitti 26 virstaa (n. 28 km) [1 virsta = 1066,8 m]
ja linnoitusraiteisto 16,5 virstaa (n. 17,5 km). Hevoset olivat pdaasiallinen
vetovoima, kunnes radoille saatiin nelja veturia. Radoilla sanottiin olleen yhteensé 8
asemaa, eli jotain enemman tai vahemman yleista liikennetta niilla oli.



Ohessa on kohtuullisen tarkka kartta vuodelta 1854 ja yleiskartat vuosilta 1894 ja
1910, mutta harmillisesti ratoja ei niihin ole merkitty. Rataverkko ei kuitenkaan ollut
yhtendinen kuten aiemmin julkaisemassani 1930-luvun kartalla.

Pietari Suuren merilinnoituksen suunnittelu aloitettiin 1907 ja rakennusty6t 1909.
Tata ennen 1900-luvun alussa oli keskitytty vain Kronstattin linnakkeen parannus- ja
kunnostusto6ihin. Merilinnoituksen paaosat olivat:

- Ahvenanmaan puolustuslinja

- Esipuolustuslinja Tahkuna-Hanko

- Muhun salmen puolustuslinja, Sérve-Képun niemi

- Paapuolustuslinja, Tallinna-Porkkala

- Poikittaispuolustuslinja, Helsingin lahisaaret ja -niemet

- Vrapauyolustuslinja, Merikila-Rankkisaari

- Kronstadtin puolustuslinja, Krasnaja Gorka-Ino ja itse Kronstatti

Paaasialliset linnoitusty6t tehtiin Eestissa ja niiden radoista Mehis Helme on
julkaissut yksityiskohtaiset selostukset esim. kirjoissa:

Mehis Helme: Pietari Suuren Merilinnoituksen rautatie (AS llo, Tallinn, 1992)
Mehis Helme: Fortress Railways of the Baltic Shores (Plateway Press, 1994)

Retusaaren rautateiden osalta linnoitustéilla oli tsaarin vallan aikaan merkitysta
l&hinnd kalustohankinnoissa ja niissékin vain vahaiselta osin. Saksalainen A. Koppel
perusti Pietariin sivuliikkeen, joka valmisti kapearaiteisille radoille vaunuja ja
ratatarpeita. Oletettavasti taté kautta tuli kalusto myos Retusaarelle, koska Venajan
armeija oli tehtaan suurin asiakas.

Veturit, joiden vastaanottosatamaksi oli ilmoitettu Pietari, tulivat pddasiassa Saksasta
ja sielta erityisesti Orenstein & Koppelin ja Kraussin tehtailta. Ne olivat 2- ja 3-
akselisia raideleveydelle 750 mm tarkoitettuja. Suomeenkin linnoitusvetureita tuli
esim. Kirkonmaan ja Mékiluodon kautta. Yksi on museoituna Aénekoskella.
Venalaisvalmisteisista vetureista suurimman osan valmisti Kolomnan veturitehdas.
Naitakin tuli Suomeen esim. Pitdjanmaen linnoitustéiden kautta.

Kun saksalaisten vetureiden saanti tyrehtyi 1915, otettiin merilinnoituksille pakko-
ottoina yksityisten rautateiden vetureita myés Suomesta. Yhdysvaltoihin tehtiin
sodan sytyttya suuria tilauksia ja huomattava mééara kapearaiteisten ratojen vetureita
toimitettiin Narvikiin, mista ne kuljetettiin rautateitse Ruotsin ja Suomen |&pi Pietariin.
Retusaarella oli naihin aikoihin alle puoli tusinaa veturia, joiden tarkempi tunnistus ei
ole tiedossani. Ne lienevét edellamainituista ryhmisté. Jos jotain vinkkia pitdéa antaa,
niin hyvia vaihtoehtoja ovat Admiralitat Petersburg-osoitteella toimitetut O&K 1663,
1664, 7501 ja 7502.

Liitteet:

- postikortti ratalinjasta pohjoisen kasarmin luona
- asemakaavakartta vuodelta 1854

- Pierarin alueen kartta (Brockhaus n. 1894)

- Pietarin alueen kartta (Baedecker, n. 1910)
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