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1. Taustaa

Hannu Peltola
 55-vuotias DI
 Rautatieharrastaja kolmevuotiaasta
 Pienoisrautatieharrastaja 11-vuotiaasta
 Model Railroading with John Allen –kirja ostettu vuonna 1993 ja sen jälkeen 

yhdysvaltalaiset junat ovat olleet lähellä sydäntä
 Myös junien kuvaaminen on mukavaa: http://vaunut.org/
 hannu.peltola@apexcommunications.fi

Pienoisrautatien operointi tyypillisesti
 Useita henkilöitä eri rooleilla
 Aikataulun mukainen liikennöinti
 Vaihtotyölistat tai rahtikortit
 Esikuvan mukainen liikennöinti
 Oikeantyyliset kuljetusketjut



2. Miksi operoida radalla?

 Tavoitteena simuloida aitoa rautatieliikennettä
 Laajentaa harrastuksen kohdetta rakentamisesta mm. esikuvan tutkimiseen
 Pakottaa miettimään, miksi tietyllä radalla liikkuu tietyntyyppistä kalustoa ja minne 

ne ovat matkalla
 Kuljetusten hallinta ja kuljetusketjujen suunnittelu
 Voi olla sopivasti haastavaa, älyllinen haaste
 Rata herää eloon aidon operoinnin myötä 
 Myös pienellä ja ei valmiilla radalla voi operoida esikuvan mukaisesti
 Ennen kaikkea sosiaalinen tilaisuus ja hauskaa yhdessäoloa!



3. Esimerkkirata

 Teemana Great Northern Railwayn radat Washingtonin osavaltiossa vuosina 1947-1953 
 Rakennusaika vuosina 2005-2020
 Sijainti Espoossa Friisilässä
 Rakennettu autotalliin useaan tasoon
 Radan koko noin 3 m * 6 m
 Mittakaava H0 (1:87)
 Paikoittain hyvin tarkka mallinnus esikuvasta
 Rakentamisen apuna esikuvan kohteisiin suuntautuneet ratapenkkamatkat
 Suunniteltu alusta alkaen haastavaan operointiin
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4. Henkilöstö ja järjestelyt

 Radan aktiiviaikoina määrämuotoisia ajoiltoja noin 4-5 kertaa vuodessa
 Ajoillan kesto noin 3-4 tuntia + iltapala
 Ennakkokutsut ja –ilmoittautumiset
 Ennen ajoiltaa aikataulun ja vaihtotyölistojen valmistelu
 Työtehtävien jako henkilöiden kiinnostuksen ja osaamisen mukaan
 Tyypillinen henkilöstö

 Liikenteenohjaaja (Dispatcher) ja vikojen korjaaja
 Delta Yardin asemapäällikkö ja päivystäjä (kokenein operoija)
 Monroen asemapäällikkö ja päivystäjä 
 3-4 veturinkuljettajaa
 Veturinkuljettajilla vaihtelevat työtehtävät; uusi juna ajoon, kun edellinen 

määräasemalla
 Alkuopastus: 

 Esikuva
 Ajolaitteiden käyttö
 Junaturvallisuus

 Varsinaista operointia niin kauan, kuin se on hauskaa
 Stressin purku iltapalalla



5. Junaturvallisuusohjesääntö

 Radan ”käyttöohjeet” koostettu Special Instructions –ohjeeseen
 Esikuvan mukainen kansilehti
 Lyhyt kuvaus radasta
 Ajolaitteiden käyttöohjeet
 Radan kaaviokuva
 Ratapihojen kaaviokuvat
 Vetureiden DCC-osoitteet
 Junaturvallisuussääntö ja ohjeet junakokoonpanoista

 Veturin torvella annettavat äänimerkit
 Junien nopeudet
 Esikuvanmukaisia ohjeita, esimerkiksi:
 karjavaunut sijoitettava veturista seuraaviksi
 Caboose tavarajunan viimeiseksi vaunuksi



6. Aikataulusuunnittelu

 Useilla pienoisrautateillä on käytössä kelloon sidottu aikataulu
 Nopeakäyntinen kello, esimerkiksi 4:1 tai 8:1
 Tällä radalla ei ollut kelloon sidottua aikataulua
 Ylimääräinen stressitekijä, osin henkilöstöä vähemmällä kokemuksella

 Tällä radalla käytössä sekvenssiaikataulu
 Junat ajettiin tietyssä järjestyksessä
 Piiloratapihojen kapasiteetti pakotti osittain tiettyyn järjestykseen
 Aikataulussa merkitty junakohtaukset, joita liikenteenohjaaja muutti tarvittaessa

 Suunnittelin aikataulun ennalta
 Yksi aikataulu kattoi 12 h liikenteen
 Tietyt junat kulkivat eri ajoilloissa eri 

suuntiin
 Aikataulussa yli 30 junaa

 Yli 20 tavarajunaa
 10-12 henkilöjunaa
 Ajossa noin 40 veturia
 Ajoillassa kuljetettiin noin 250 vaunua 



7. Kuljetusketjut

 Aikataulusuunnitteluun liittyen suunniteltiin myös realistiset kuljetusketjut

 American Aluminum, Anacortes
 Saapuu bauksiittia (alumiinimalmia) 12 vaunua, varaosia ja tarvikkeita 3-4 vaunua
 Lähtee alumiinikeloja 4 vaunua, alumiiniharkkoja 4 vaunua

 Puget Sound Pulp & Paper, Delta Yard, Everett
 Saapuu markkinasellua 6 vaunua, kemikaaleja 2 vaunua, hiiltä 3 vaunua
 Lähtee paperirullia 5 vaunua

 Kappaletavaraliikennettä tavaramakasiineille
 Delta Yard, Everett 5 vaunua
 Anacortes 1-2 vaunua
 Monroe 1-2 vaunua

 Avonaisissa vaunuissa lastattuna oikeat lastit 
 Jos vaunukortissa lukee lastina sahatavaraa,

vaunun lasti oli sahatavaraa!



8. Vaihtotyölistat

 Jokaista junaa varten ajoilloissa oli oma 
vaihtotyölistansa 
 Erillinen valmistelu aina ennen ajoiltaa

 Ohjeet junan kulkuun
 Ohjeet vaihtotöille ja vaunujen jätöille /otoille eri 

asemilla

 Kokeilin myös vaunukohtaisia rahtikortteja
 Vaati valtavan valmistelutyön
 Jokaisella vaunulla oma kortti, jossa 4 

kiertävää määräasemaa/-raidetta
 Kortti seuraa vaunua sen liikkuessa radalla
 Ensimmäisen koeajoillan jälkeen kortit aivan 

sekaisin



9. Toiminta ratapihoilla (1/2)

 Jokaisella teollisuusraiteella oli pieni kyltti, josta selvisi 
raiteen käyttötarkoitus

 Special Instructions –ohjekirjassa ja jokaisen kuljettajan 
mukana oli ratapihojen kaaviot ml. Raiteiden numerot ja 
käyttötarkoitukset

 Esimerkkinä radan laajin ratapiha Delta Yard, jossa oli Great 
Northern -radan lisäksi laaja Puget Sound Pulp & Paper
Companyn tehdasratapiha



9. Toiminta ratapihoilla (2/2)

 Radan kahdella asemalla oli kokoaikainen asemapäällikkö / 
päivystäjä
 Delta Yard, Everett
 Monroe

 Päivystäjällä oli jokaista ajoiltaa varten erikseen valmisteltu 
vaihtotyölista

 Vaihtotyölista oli koostettu sekvenssiaikataulun mukaan ja 
tavoitteena oli, että tavarajunan saapuessa suuremmalle 
asemalle lähtevät vaunut olivat valmiina

 Delta Yard oli radan kiireisin paikka ja kokenein operaattori 
toimi Delta Yardin päivystäjänä



10. Henkilöjunien operointi

 Radalla liikkui ajoillasta riippuen 10-12 henkilöjunaa

 Henkilöjunilla voi toteuttaa vastaavaa operointia kuin tavarajunilla
 Postivaunujen vaihtotyöt suurempien asemien postinlastausraiteille
 Yksittäisten makuuvaunujen jättö kohdeasemille, ”Kurswagen”
 Tällä radalla henkilöjunat olivat kuitenkin linjan läpi kulkevia ilman vaihtotöitä

 Radalla kulki esikuvanmukaisia Great Northern –henkilöjunia oikeilla kokoonpanoilla
 The Empire Builder
 The Fast Mail
 The International
 The Puget Sounder



11.  Vaihtotyöongelma

SD7Cab

Vaihtotyöongelma ”Everett”
 Malmijuna on peruuttanut Everettin asemalle
 Tehtäväsi on vaihtaa asemalla veturi (SD7) ja Caboose (Cab) kumpikin junan toiseen 

päähän ja sen jälkeen jatkaa malmijunalla Anacortesin suuntaan
 Raiteella 2 on asemalle jätettyjä tavaravaunuja, jotka estävät raiteen vapaan käytön
 Raide 2 ei ole kuitenkaan koko hyötypituudeltaan täynnä vaunuja
 Linjaosuuksilla Anacortesiin ja Seattleen ei ole muuta liikennettä seuraavan 2 h 

aikana
Anacortesiin Seattleen



KIITOKSIA!


